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Von Ralf Enzensberger

Tittmoning. Nichste Episode

" | in einer schier unendlichen Ge-
" | schichte: Der zweigleisige Bahn-
- ausbau ABS 38 hat den Stadtrat

Tittmoning in der vergangenen
Woche ein weiteres Mal beschiif-

| tigt. Nun galt es, im Gremium

mehrfach besprochene und vor-
formulierte Einwdnde abzuseg-
nen, damit diese fristgerecht auf

| dem Tisch der Deutschen Bahn

liegen. Die Einwidnde beziehen
sich vorwiegend auf sogenannte

- Kreuzungsbauwerke im Gemein-

degebiet - also Briicken, Unter-

H | und Uberfithrungen. Hauptprob-
.| lem ist wie so oft das liebe Geld:

Wenn es aus Sicht der Stadt

| schlecht l&duft, muss sie mit Kos-

tenbeteiligungen in Hohe von

., mehreren Millionen Euro rech-

nen. Letztich stimmte der Stadt-
rat mit grofer Mehrheit den Ein-

- wendungen zu. Das Ende vom

-| @Darum geht's:

' | Liedistdasjedoch noch nicht, was

den Wortbeitrigen seitens Gre-

- miumsmitglieder, Biirgermeister

| stammende

Andreas Bratzdrum und beraten-
der Jurist Dr. Wolfgang Leitner
deutlich zu entnehmen war.

Damit es
Lschlecht liuft“, miisste eigentlich
nur das aus den 1960er Jahren
Eisenbahnkreu-
zungsgesetz voll zur Anwendung
kommen. Dieses sieht eine Kos-
tenbeteiligung der Kommunen
unter bestimmten Umstinden
vor, im Fall von Tittmoning wiirde
das fiir mindestens zwei Bauwer-

' ke gelten. Bisher haben weder

eine eingereichte Resolution noch
Vor-Ort-Termine von Bundes-

| tagsabgeordneten sdmtlicher Par-

teien daran etwas gedndert. Aber
von vorne: Das Eisenbahn-Bun-
desamt (EBA) hat das Anhérungs-
verfahren zum geplanten Ausbau

| der Bahnstrecke Miinchen-Miihl-

o_m m_ma:um_..:c_uoacs_.:zm Imcm-
moning soll neu gebaut werden.

U.a Stadt ﬂ.#:.o:.:m mochte comiBum: ammm a_m aa_ Gleise am mm::-

hof Wiesmiihl dauerhaft erhalten bleiben sollen.

U.m mz‘mam::amlcs_‘::m in _s::_:m-: _6:_._8 far ,_._zao:_:m »mcmq Em«nm: Derzeit rechnet die _umeo:m mm::
mit einem Eigenanteil der Stadt von tiber einer Million Euro.

dorf-Freilassing erdffnet. Grund-
lage ist der Planfeststellungsan-
trag der bundeseigenen DB Infra-
GO AG. Bis spitestens 2. Januar
des vor der Tiir stehenden Jahres
muss die Stadt Tittmoning ihre
Stellungnahme vorlegen - ein
Datum, das im Rathaus bereits
fest im Kalender markiert ist.

Das Vorhaben zdhlt zu den
zentralen Projekten des Bundes-
verkehrswegeplans 2030. Die
Strecke ist dort mit der Prioritét
+Vordringlicher Bedarf” einge-
stuft und inzwischen in das Bun-
desschienenwegeausbaugesetz
iiberfiithrt worden. Der Bund ver-
folgt damit das Ziel, eine bislang
nicht elektrifizierte und gréften-
teils eingleisige Verbindung zu
modernisieren, die seit Jahrzehn-
ten als Engpass im stidostbayeri-
schen Bahnnetz gilt.

Geplant ist ein durchgehender

zweigleisiger Ausbau sowie die
Elektrifizierung der gesamten Li-
nie. Damit soll die Kapazitiit er-
haéht, der Zugverkehr stabiler und
die Strecke perspektivisch fiir
schnellere und hiufigere Verbin-
dungen tauglich gemacht werden.

Muss sich die Stadt wegen
der Bahn verschulden?

Fiir die Stadt Tittmoning jedoch
bringt das Projekt ernste finan-
zielle Herausforderungen. Mehre-
re Stralen- und Eisenbahniiber-
fithrungen innerhalb des Stadtge-
biets miissten im Zuge des Aus-
baus neu gebaut oder angepasst
werden. Nach den Vorgaben des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes
kénnen dafiir erhebliche Kosten-
anteile auf die Kommune zukom-
men.

Im Rathaus wichst daher die
Sorge vor einer finanziellen Belas-
tung, die den stiddtischen Haus-
halt iiber Jahre prigen und die
Stadt im schlechtesten Fall zur
Schuldenaufnahme zwingen
konnte. Die Stadtverwaltung kiin-
digt an, die anstehende Stellung-
nahme sorgfiltig zu nutzen, um
Kostenrisiken abzuwehren oder
zumindest zu begrenzen.

Wie schon zu einer Infoveran-
staltung in der Ledern bei Kay (wir
berichteten) war Rechtsanwalt Dr.
Wolfgang Leitner nun auch im
Stadtrat zu Gast. Der Jurist ist Ex-
perte auf dem Gebiet, seit iiber 30
Jahren vertritt er die Interessen
von Firmen, Kommunen oder Pri-
vatpersonen, die sich durch das
Eisenbahnkreuzungsgesetz oder
BaumaBnahmen der Deutschen
Bahn generell benachteiligt se-
hen. Leitner beantwortete dem
Gremium offene Fragen und er-

- Fotos: privat

lauterte das weitere Vorgehen,
sollte der Stadtrat der Beschluss-
vorlage zustimmen. Es sei nun
wichtig, so der Jurist, dass diese
passiere, ,damit wir einen Ful in
der Tiir haben”. Im weiteren Ver-
lauf kénne von etwaigen Verlan-
gen immer noch zuriickgetreten
oder andere Schritte eingeleitet
werden.

LIch bin
extrem sauer”

M Das sagt der Stadtrat: Neben
den vielen Verstéindnisfragen an
Dr. Leitner war es vornehmlich
Unmut, der sich in den Wortmel-
dungen Bahn brach. Unmut darii-
ber, mehr oder weniger vor vol-
lendete Tatsachen und einen Berg
an Kosten gestellt zu werden. Am
deutlichsten wurde llse Englmaier
{Okoliste): ,Ich bin extrem sauer”,
sagte sie. Auf ein ,nicht mehr zeit-
gemiles” und ,langst reformbe-
diirftiges” Gesetz und .all die
CSU-Verkehrsminister, die es
iiber dieJahrzehnte nicht fiirniig
hielten, fiir eine Anderung und
Entlastung der Kommunen zu
sorgen.” Dirk Reichenau {SPD)
sagte, er wiirde in den Diskussio-
nen hiufig vermissen, dass auch
die positive Seite des Bahnaus-
baus zur Sprache kommt. Seit 45
Jahren géibe es den Plan einer Ma-
gistrade Paris-Budapest, seit hun-
dert Jahren sei der Bahnkirper
unberiihrt und in einem schlech-
ten Zustand. Es sei positiv, dass
dies nun angegangen werde. Rei-
chenau sehe keine Chance fiir die
Stadt, sich dem ,in Beton gegosse-
nen” Eisenbahnkreuzungsgesetz
zu entziehen; vielmehr miisse der
Fokus darauf gelegt werden, sich
miglichst viel Geld {iber Forder-
programme zuriickzuholen.

DIESE KREUZUNGSBAUWERKE SIND IN TITTMONING BETROFFEN - SO STIMMTE DER STADTRAT AB

M Feld- und Waldweg Wallmo-
ning, Strafleniiberfithrung: Die
Uberfithrung stammt aus dem
Jahr 1907. Der geschotterte und
teils asphaltierte Weg misst auf
der Briicke rund 3,35 Meter Brei-
te; fiir Fahrzeuge gilt eine Ge-
wichtsgrenze von sechs Tonnen.
Nach Planen der Deutschen
Bahn soll das Bauwerk im Zuge
des zweigleisigen Ausbaus und
der Elektrifizierung abgerissen
und an gleicher Stelle ersetzt wer-
den: als Stahlbetonhalbrahmen
mit zwei Fertigteilplattenbalken,
erganzt durch Ortbeton und
beidseitige Schriigfliigel. Der
Kostenanteil der Stadt Titt-
moning wird nach vorlidufiger
Schitzungauf 1,7 Millionen Euro
veranschlagt, darin 200 000 Euro
fiir den Abriss. Am 25. November
dieses Jahres ging bei der Stadt
eine Petition zum Erhalt des be-
stehenden Bauwerks ein. Im Ein-
wand der Stadt heiBt es hin-
gegen, das Bauwerk soll aufgrund
der hohen Kostenbeteiligung fiir
die Stadt und der ,geringen Be-
deutung des Wegs“ ersatzlos zu-
riickgebaut werden. Stattdessen
sollte kiinftig die Zufahrt zu den
Waldgrundstiicken (iber Wege
von Murschall, Wiesnzart und
Hainbuchreut her erfolgen. Der
Stadtrat schloss sich bei zwei

Gegenstimmen von Bérbel Fors-
ter und Ilse Englmaier (beide
Oko-Liste) dem Einwand an.

B Gemeindeverbindungsstra-
Re Lanzing, Eisenbahniiberfiih-
rung: Die Gewdlbebriicke von
1907 fiihrt das Gleis tiber die 6f-
fentliche Gemeindeverbin-
dungsstrafle. Sie bietet einelichte
Héhe von etwa 3,20 Meter und
eine Fahrbahnbreite von rund
3,80 Meter. Das Bauwerk gehort
zur Bau- und Verwaltungslast der
DB InfraGO AG. Die Bahn plant
den Riickbau und einen Neubau
am selben Ort: einen Stahlbeton-
vollrahmen mit bahnparallelen
Fliigeln. Er entsteht seitlich unter
einer Hilfsbriicke und wird wih-
rend einer Totalsperrung in End-
lage eingeschoben. Die neue
lichte Héhe soll 3,80 Meter
betragen, die lichte Weite fiinf
Meter.

Der Stadtrat stimmte dem Ein-
wand der Gemeindeverwaltung
einhellig zu. Dieser regte an, die
Briicke um rund 300 Meer in
Richtung Siiden zu verschieben,
sofern hiermit keine finanziellen
Belastungen auf die Stadt zu-
kommen. Zum einen bestiinden
hier wesentlich bessere Unter-
grund- und Geléndeverhiltnisse,
zum anderen konnte der Ortsteil

Lanzing so vom Verkehr entlastet
werden.

B Feld- und Waldweg Miihl-
ham, StraReniiberfithrung: Die
Uberfithrung von 1908 trigt
einen geschotterten und teils as-
phaltierten Weg mit einer Breite
von rund 2,83 Meter. Auch hier
gilt eine Gewichtsgrenze von
sechs Tonnen. Die Bahn will das
Bauwerk im Zuge des Ausbaus
abreiffen und an gleicher Stelle
neu errichten: als Stahlverbund-
rahmen in Verbundfertigteilbau-
weise, ergénzt mit Ortbeton und
strallenparallelen Fliigeln. Der
Kostenanteil der Stadt Titt-
moning soll bei etwa 1,04 Millio-
nen Euro liegen, einschlieBlich
Abrisskosten von 180 000 Euro.
Hier legte der Stadtrat einstim-
mig ein Veto ein. Ein Neubau des
Bauwerks wire auf Grund der ho-
hen Kosten fiir die Stadt und der
geringfiigigen Bedeutung des
Wegs nicht zu rechtfertigen. Als
Gegenvorschlag wird in der Be-
schlussvorlage aufgefiihrt, kiinf-
tig die Anbindung der landwirt-
schaftlichen Grundstiicke aufder
Westseite der Bahnlinie iiber den
bestehenden und gewidmeten
Feld- und Waldweg von Lanzing
her erfolgen. Sollte sich nach

einer weitere Priifung eine ande-
re Kostenverteilung ergeben, so
wiirde der Stadtrat ein weiteres
Mal dariiber abstimmen.

B Feld- und Waldweg Hausmo-
ning, Eisenbahniiberfiihrung:
Die Gewolbebriicke von 1907
iiberspannt den dffentlichen
Feld- und Waldwegvon Hausmo-
ning nach Bergham. Die lichte
Hohe betrdgt rund 7,65 Meter,
die Wegbreite etwa vier Meter.
Zustdndig ist die DB InfraGO AG.
Geplant ist ein teilweiser Riick-
bauund eine Verfiillung desalten
Bauwerks. Der Neubau - ein
iiberschiitteter  Stahlbetonvoll-
rahmen mit Schrigfliigeln auf
Tiefgriindung — soll innerhalb
der bestehenden Uberfithrung
entstehen. Die neue lichte Hohe
soll 4,77 Meter betragen, die lich-
te Weite 6,5 Meter. Der Stadtrat
beschloss einstimmig, die Pla-
nungen ohne Anderungsverlan-
gen zu akzeptieren.

B  Gemeindeverbindungsstra-
Re Mittereich, Eisenbahniiber-
fiihrung: Das Bauwerk von 1908
fithrt das Gleis iiber die Herren-
reicher StraBe. Die lichte Hohe
betrigtlaut Vermessung 2,88 Me-
ter, die geringste lichte Weite 5,06

Meter. Das Bauwerk liegt in der
Verantwortung der DB InfraGO
AG. Die Bahn plant den Abriss
und einen Ersatzneubauwestlich
der bestehenden Briicke: ein
Stahlbetonhalbrahmen anf Tief-
griindung mit bahnparallelen
Fliigeln in Ortbetonbauweise.
Die lichte Hohe soll wieder 2,88
Meter betragen, die lichte Weite
5,05 Meter. Mit einer Gegenstim-
me von Martin Gramsamer (CSU)
entschied sich der Stadtrat mehr-
heitlich, auf ein Anderungsver-
langen zu verzichten.

B Fullweg Moosen, Eisenbahn-
iiberfiihrung: Die Uberfithrung
stammt aus dem Jahr 1971 und
fiihrt das Gleis @iber den be-
schrinkt 6ffentlichen Weg Tor-
ring-Falting-Pirach. Der Rah-
men misst zwei Meter lichte Wei-
te und mindestens 2,15 Meter
lichte Hohe. Das Bauwerk liegt
bei der DB InfraGO AG. Die Bahn
plant den Riickbau und einen
Neubau in gleicher Lage: einen
Stahlbetonhalbrahmen auf Tief-
griindung mit bahnparallelen
Fliigeln in Ortbeton. Die vorgese-
henen MafRe entsprechen dem
Bestand: zwei Meter lichte Weite,
2,15 Meter lichte Hohe. Der
Stadtrat beschloss einhellig den
Plan ohne Anderungsverlangen
zu akzeptieren. - enz




